■• r * 


© buimoesrepublik ® Obersetzung der 



OEUTSCHLAIMD 



europaischen Patentschrift 

® EP 0856451 B1 

DE 697 08037 T2 


(§) Int. CI. 7 : 

B 62 D 1/18 


DEUTSCHES 
PATENT- UNO 
MARKENAMT 


® Deutsches Aktenzeichen: 697 08 037.4 

(§> Europaisches Aktenzeichen: 97 121 975.3 

(§) Europaischer Anmeldetag: 12.12.1997 
® Erstveroffentlichung durch das EPA: 5. 8. 1998 
<§J Verdffentlichungstag 

der Patenterteilung beim EPA: 7.11. 200 1 

© Verdffentlichungstag im Patentblatt: 20. 6. 2002 


c 


(|fi) Untonsprioritat: 

1828497 31.01.1997 JP 

(§) Patentihhaber: 

Fuji Kiko Co. Ltd., Tokio/Tokyo, JP 

(74) Vertreter: 

Grunecker, Kinkeldey, Stockmair&Schwanhausser, 
80538 Munchen 

® Benannte Vertragstaaten: 
DE, FR, GB, SE 


(§) Erflnder: ' 

Kinoshita, Satoshi, Chuo-ku, Tokyo 103, JP; Uesaka 
Yota, Chuo-ku, Tokyo 103, JP 


<g> Verstelleinrichtung fur die Haltekraft einer in der Hohe einstellbaren Lenksaule 


CM 


to 


Anmerkung: Innerhalb von neun Monaten nach der Bekanntmachung des Hihweises auf dio 
dS^t? 5 eur ?. pi ; sc ^ n Pa ** nts kann iedermann beim Europaischln pLtemam" 
^^ZSS^-E^* 1 ? E / ns P rucn ein,e 9en. Der Einspruch ist schriftlich aESrSSS 


00 

o 

o> 
to 


£nrHJr^ Un9 ] St9em i SArti! L e, "l 3 Abs - 1 ,ntPat0G 1991 vomPatentinhabereingereicht 
worden. S.e wurde vom Deutsehen Patent- und Markenamt inhaltlich nicht gepruft 


BUNDESDRUCKEREI O4.02 602 250/774/3C 


97121975.3 
Fuji Kiko Co., Ltd. 


Die vorliegende Erfindung betriffteine Einrichtung zum Lagern einer Lenksaule eines 
Fahrzeuges, die aufweist: einen Halterungsaufbau mit einem Abstandshalterungsteil 
zum Lagern der Lenksaule, und ein oberes Klemmteil zum Lagern des Abstandshal- 
terungsteiles, wobei das obere Klemmteil erste und zweite Seitenwande aufweist, je- 
de mit emer langgestreckten Offnung versehen, urn es dem Abstandshalterungsteil 
zu erlauben, sich zwischen den ersten und zweiten Seitenwanden zu bewegen, urn 
eine Position der LenksSule einzustellen; i 

einen Neigungsbolzen, der durch das Abstandshalterungsteil und die tenggestreckte 
Offnung des obere Ktemmteiles hindurchgeht, wobei der Neigungsbolzen erste und 
zweite Endabschnitte aufweist; einen Neigungshebel, verschraubt auf dem ersten 
Endabschnitt des Neigungsbolzens; und eihe Einstellvorrichtung, die einen Schrau- 
ben- DrehanschJag aufweist, mit einem Scheibenabschnitt, montiert auf dem zweften 
Endabschnitt des Neigungsbolzens und einem Eingriffeabschnitt; der mit dem Halte- 
rungsaufbau im Eingriff ist, und einer Anschlagsbefestigungsmutter, verschraubt auf 
dem zweiten Endabschnitt der Schraube zum Befestigen des Anschlags mit dem 
Neigungsbolzen. 

- > ■ 

Solch eine Einrichtung ist in der GB-A-2 287 773 gezeigt. 

In einer verstellbaren Lenksaule nach einer weiteren, afinlichen Einrichtung ist eine 
Abstandshalterung in einer oberen Klemme durch Anwenden oder Aufheben einer 
Anzugskraft eines Neigungsbolzens befestigt und freigegeben, die die obere Klemme 
mit einem drehbaren Neigungshebel festhSIt \x\ dem freigegebenen Zustand ist die 
Abstandshalterung auf und ab bewegJich und die Lenksaule, gelagert durch die Ab- 
standshalterung, ist mit einem gewunschteh Verstellwinkel einstellbar. 
Wie in Fig. 7 gezeigt, nimmt ein Mantelrohr 2 eine drehbare LenksSute 1 koaxial auf. 
Das Mantelrohr 2 ist an der Abstandshalterung 3 montiert. Die Abstandshalterung 3 
ist drehbar auf und ab in der oberen Klemme 4 befestigt mit einer Fahrzeugkarosse- 
rie. Ein Neigungsbolzen geht durch die vertikal vergroBerte Offnung 5, gebildet in den 
rechten und den linken Seitenwanden der oberen Klemme 4 und der Bohrungen der 
Abstandshalterung 3 hindurch. Ein erster Endabschnitt des Neigungsbolzens 6 ist im 
Eingriff mit einem Neigungshebel 7 und ein zweiter Endabschnitt des NeigungsboJ- 


zens 6 ist mit einem Neigungsbolzeri- Anschlag 8 im Eingriff, der als ein Rotationsr 
verhinderungs- Arretiemngsteil dient. Diese Teile bilden eine Neigungshaltekraft- 
Einstellvorrichtung. Die obere Klemme 4 kann die Abstandshalterung 3befestigen 
Oder freigeben, wenn der Neigungshebel 7 in eine Vorwarts- Oder Zuruckdrehrich- 
tung gedreht wird. 

Wie in Fig.8gezeigt, hat das erste Ende des Neigungsbolzens 6einen Gewinde- 
abschnitt 9. Eine Mutter 10 ist mit dem Neigungshebel 7 befestigt und auf dem Ge- 
windeabschnitt 9 verschraubt. Der zweite Endabschnitt des Neigungsbolzens 6 ist 
einstQckig mit einem auGeren Flansch 11 gebifdet. Auf dem AuGenumfang des Flan- 
sches 11 sind Kerbverzahhungen 12 gebildet. Oer Neigungsbolzen- Anschtag 8 hat 
eine Bohrung und erste und zweite Vorsprunge 14. Kerbverzahnungen 13 sind auf 
der Innenumfangsflache der Bohrung des Neigungsbolzens- Anschlags 8 gebildet. 
Die Bohrung des Neigungsbolzens- Anschlags 8 nimmtden Flansch 1 1 auf, und die 
aufieren Kertjverzahriungen 12 des Flansches 11 sind mit den inneren Kerbverzah- 
nungen 13 der Bohrung im Eingriff. Die Vorsprunge 14 des Neigungsbolzen- An- 
schlags 8 Sind einstuckig in dem Anschlag 8 an diametral entgegengesetzten Posi- 
tionen Qber der Bohrung gebildet. Die Vorsprunge 14 sind in einer der langgestreck- 
ten OfFnung 5 der Oberen Klemme 4 im Eingriff und verhindern dadurch Verdrehen. 
Wenn der Neigungshebel 7 rotierend betatigt wird, ist der Neigungsbolzen 6 am Dre- 
nen gehindert. Eine Druckmutter 15 halt den Neigungsbolzen- Anschlag 8 durch 
Pressen des Neigungsbolzens- Anschlags 8 an die Seitenwand der oberen Klemme 
4auf dem zweiten Ende des Neigungsboizeiis 6, urn das Abfallen zu verhindern. 

Der Gewindeabschnitt 9 des Neigungsbolzens 6 ist ats Linksgewinde ausgebil- 
det, damit die obere Klemme 4 die Abstandshalterung 3 befestigt, wenn der Nei- 
gungshebel 7 in Richtung des Anhebens betatigt wird. 

Jedoch in der herk6mmlichen Einstelleinrichtung fur die Haltekraft des Neigungs- 
bolzens 6 und der Neigungsbolzen- Anschlags 8 erfordert die EinsteHung der 
Klemmkraft der oberen Klemme 4, die die Abstandshalterung 3 klemmt, das Ausruk- 
ken und WiedereinrOcken der Kerbverzahnungen 12 und 13. Die Einstellung der 
Klemmkraft erfordert genauestens eine komplizierte und zejtaufwendige Betatigung, 
urn durch Demontieren und Wiederzusammenbauen die VerstellvorrichtungZahh fur 
Zahn einzustellen. 

Im Prinzip gilt das Gleiche fur die eingangs erwahnte Anordnung. 


Es ist demzufolge ein Ziel der vorliegenden Erfindung eine Anordnung, wie oben gn- 
gegeben, zu schaffen, in der die Neigungshaltekraft- Einstellvorrichtung der Lenk- 
sauie ein stufenloses Einstellen ermoglicht. 

Nach der vorliegenden Erfindung wird dies>e Aufgabe fOr eine Anordnung, wie oben 
arigegeben dadurch geldst, daft der Neigungsbolzen auGerdem einen SuReren 
Flansch aufweist und da& der Scheibenabschnitt des Anschlages zwischen dem 3u- 
Reren Flansch des Neigungsbolzens und der Befestigungsmutter geklemmt ist. 

Nachdem der Neigungshebel auf den Neigungsbolzen verschraubt und befestigt 
ist, kann der Neigungsbolzen mit dem Neigungsbolzen- Anschlag befestigt werden, 
ungeachtet der Drehposition des Neigungsbolzens. Dies erlaubt stufenlose, kontinu- 
ierliche Einsteliung. 

Kurze Beschreibunader Zeichnunqen 

Fig. 1 ist eine perspektivische Explosionsdarstellung, die einen Hauptteil einer 
Neigungshaltekraft- Einstellvorrichtung nach einem ersten AusfQhrungsbeispiel der 
vdriiegenden Erfindung zeigt 

Fig. 2 ist eine perspektivische Explosionsdarstellung, die einen Hauptteil eine 
Neigungshaftekraft- Einstellvorrichtung nach einem zweiten AusfQhrungsbeispiel der 
vorliegenden Erfindung zeigt. \ 

Fig. 3 ist eine perspektivische Explosionsdarstellung, die einen Hauptteil eine 
Neigungshaltekraft- Einstellvorrichtung nach einem dritten AusfQhrungsbeispiel der 
vorliegenden Erfindung zeigt. 

Fig. 4 ist eine Seitenansicht, die das erste AusfQhrungsbeispiel in einem zusam- 
mengebauten Zustand zeigt. 

Fig. 5 ist eine Schnittdarsteliung entlang einer Linie V -V von Fig. 4. 

Fig. 6 ist eine Schnittdarsteliung ahnlich der Fig. 5, die aber ein zweites Ausfuh- 
ruhgsbeispiel zeigt. 

Fig. 7 ist eine Seitenansicht, die eine herkdmmliche Neigungshaltekraft- EmsteJt- 
vorrichtung zeigt. 

Fig. 8 ist eine perspektivische Explosionsdarstellung eines HauptteiJes von Fig. 7 

AusfQhrliche Beschreibung der Erfindung 

Das erste AusfQhrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung ist in den Figuren 1 , 4 
und 5.. Eine Neigungs- Lenksaulenanordnuhg, gezeigt in den Figuren 1, 4 und Sent 


halt in Abstandshajterungsteil 32 zum Lagern der Lenksaule und ein oberes 
Klemmt il 34 zum Lagern d s AbstandshaKerungsteif 32. Das Abstandshalterungsteil 
32 und das obere Klemmteil 34 bilden einen Halteaingsaufbau zum Lagem der 
Lenksaule. Diese Teile 32 und 34 sind im wesentlichen identisch mit der Abstands- 
halterung 3 und der oberen Klemme 4 der in Fig. 7 gezeigten herkommlichen Lenk- 
saulenanordntrng. Das obere Klemmteil 34 hat erste und zweite (oder finke und 
rechte) SeitenwSnde 35, jede mit einer langgestreckten Offnung (oder langgestreck- 
ten Bphrung) 36, um dem Abstandshalterungsteil 32 zu gestatten sich auf und ab 
zwischen den ersten und den zweiten Seitenwanden 35 zu bewegen, um eine Positi- 
on der LenksSule einzustellen. Ein Neigungsboizen 20gehtdurch Bohrungen des 
Abstandshaltertingsteiles 32 und die langgestreckten Offnungen 36 des oberen 
Klemrnteiles 34 hindurch. 

Wie in den Figuren 1 und 4 und 5 gezeigt, hat der Neigungsboizen 20 erste und 
zweite Gewindeendabschnttte 21 und 22 und einen auBeren Flansch 23. Die Ver- 
stelllschraube 20 hat einen Zwischenschaft, der sich zwischen dem ersten und dem 
zweiten Endabschnitten 21 und 22 erstreckt. Der Zwischenschaft ist in dem oberen 
Kfemtiitei* 34 aufgenommen. Wie in Fig. 5 gesehen, springt der erste Endabschnitt 
21 nach aufien in eine (nach links) Richtung von der ersten Seitenwahd 35 des obe- 
ren Klemrnteiles 34 vor. Der zweite Endabschnitt 22 springt nach auBen in die entge- 
gengesetzte (nach rechts) Richtung von der zweiten Seitenwand 35 des oberen 
Klemrnteiles 34 vor. Der Flansch 23 Jst zwischen dem Zwischenschaft und dem 
zweiten Endabschnitt 22 gebildet. Der zweite Endabschnitt 22 springt von dem 
Flansch 23 vor. Auf dem AuBenumfang des Flansches 23 skid im Gegensatz zum 
herkommlichen Beispiei keine Kerbverzahnungen gebildet. Der Flansch 23 dieses 
Beispieles hat eine glatte, zylindrische Aufcendberfteche. Der erste Gewindeabschnitt 
21 der Neigungsboizen 20 ist als Linksgewinde- Schraube gebildet, Shnlich dem her- 
kommlichen Beispiei, aber der zweite Gewindeabschnitt 22 kann entweder sis 
Rechts- oder Linksgewinde- Schraube gebildet sein. Ein nicht- kreisfdrmiger Ab- 
schnitt 31 , wie z. B. eine nicht- kreisformige Ausnehmung oder feih nicht- kreisformi- 
ger Vorsprung 31 , ist zum Einsetzen eines nicht- kreisformigen Befestigungswerk- 
zeuges an der Spitze des Gewindeabschnittes 22 gebildet. Der nicht- kreisformige 
Abschnitt 31 erstreckt sich axial von dem zweiten Ende der Neigungsboizen 20 und 
hat einen nicht- kreisformigen Querschnitt. Der nicht- kreisformige Abschnitt 31 hat z. 
B; einen polygonalen Querschnitt, der radial symmetrisch um die Achse der Schrau- 
be 20 ist. In diesem Beispiei ist der nicht- kreisformige Abschnitt 31 eine hexagonale 
Bohrung, die einen hexagonalen Querschnitt hat. 


Eine Mutter 10 ist an einem Neigungshebel 7 befestigt Die Mutter 10 des Nei- 
gungshebels 7 ist auf dem ersten Gewindeabschnitt 21 wie bei dem herkommlichen 
Beispiel verschraubt. 

Eine AnschJag- Befestigungsmutter 24 und ein Neigungsbolzen- Drehanschlag 25 
biiden eine Einstellvorrichtung. Der Neigungsbolzen- Drehanschlag 25 weist einen 
Scheibenabschnitt 27 und einen Eingriffsabschnitt 28 auf. Der Scheibenabschnitt 27 
weist eine Durchgangsbohrung 26 auf, iose tiber den zweiterv Gewindeabschnitt 22 
der Neigungsbolzen 20 passend. Die Innenoberflache, die die Durchgangsbohrurig 
26 dieses Beispieles begrenzt, ist eine glatte zylihdrische Oberflache, die keine 
Kerbverzahnung hat. Der Eingriffsabschnitt 28 erstFeckt sich radial und nach auBen 
vorv dem Scheibenabschnitt 27 und hat ein Hakenende, das mit dem Abstandshalte- 
rungsteil 32 im Eingriff ist In diesem Beispief hat das AbstaJidshalterungsteil 32 ei- 
nen vorspringenden Abschnitt, der Ober die zweite Seitenwand 35 des oberen 
Klemmteites 34 vorspringt. Eine Eingriffsbohrung 33 ist in dem vorspringenden Ab- 
schnitt des Abstandshalterungsteiles 32 gebifdet. Das Hakenende des Eingriffsab- 
schniites 28 des Schraubehanschlags 25 ist itv der Eingriffsbohrung 33 des Ab- 
standshalterungsteiles 32 aufgenommen. Der Eingriffsabschnitt 28 des Anschfags 25 
spring* Ober die zweite Seitenwand 35 des oberen Klemmteiles 34 vor. Der Nei- 
gungsbolzenanschfag 25 ist fest durch die AnscMagsbefestigungsmutter 24 verrie- 
geJt, verschraubt auf dem zweiten Gewindeabschnitt 22 in dem Zustand, in dem der 
Eingriffsabschnitt 28 des Anschlags 25 mit der Eingriffsbohrung 33 des Abstands- 
halterungsteiles 32 im Eingriff ist. Die Gewindebohrung der Anschlagbefestigungs- 
mutter 24 geht durch die Mutter 24 und das zweite Ende des Neigungsbolzens ragt 
aus der Mutter 24, wie in Fig. 5 gezeigt, vor. Die Anschlagbefestigungsmutter 24 die- 
ses Beispieles hat einen AuRenflansch, anliegend gegen den Scheibenabschnitt 27 
des SchraubenanschJags 25. 

In dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel, gezeigt in Fig. 2, hat einen Neigungsbolzen- 
anschlag 25 ein Paar vorr Eingriffsabschnitten 29 und 29, die einander diametral in 
den Scheibenabschnitt 27 gegenufoerliegen und die mit der tanggestreckten Offnung 
36 der zweiten Seitenwand 35 des oberen Klemmteiles 34 im Eingriff sind. 

In dem dritten Ausfuhrungsbeispiel, gezeigt in der Fig. 3, hat der Scheibenab- 
schnitt 27 eines Neigungsbolzenanschlags 25 eine nicht-flache Seitenflache, gebfl- 
det mit einer Mehrzahl von Rippen 30 zum Unterstiitzen erner Reibungsbefestigung. 
Die Rippen konnen in der Seitenoberflache des Fiansches 23 des Neigungsbolzens 
20 gebildet sein. 


Der Emgriffsabschnitt 28 in jedem der Beispiele von Fig. 1 und 3 ist mit der Ein- 
griffsbohrung 33 des Abstandshatterungsteiles 32 im Eingriff, wShrend die Eingriffs- 
abschnitte 29 und 29 in Fig. 2 mit der langgestreckten zweiten Seitenoffnung 36 des 
oberen Klemmteiles 34 hi Eingriff sind. 

In dem ersten AusfOhrungsbeispiet, wie in den Ftguren 4 und 5 gezeigt, ist der 
Neigungshebet 7 stationer an einef Befestigungsposition zum Befestigen des Nei- 
gungsbolzens 20 gehalten, um so eine erforderliche Haltekraft zu erzeugen, und die 
obere Klemme 34 ist in eine Zustand gebracht, fahig zum Klemmen des Abstands- 
halterungsteifes 32 fest zwischen beide Seitenwande 35. Dann wird der Neigungs- 
bolzenanschJag 25 auf den zweiten Gewindeabschnitt 22 des Neigungsbolzens 20 
montiert, so daft der Gewindeabschnitt 22 in die Durchgangsbohrung 26 eingesetzt 
ist und der Eingriffsabschnitt 28 des NeigungsbolzenAnschlags 25 ist in die Eingriffs- 
bohrung 33 des Abstandshalterungsteiies 32 eingefGgt. In diesem Zustand ist die An- 
schlagbefestigungsmutter 24 auf dem Gewindeabschnitt 22 verschraubf, so daft der 
Neigungsbolzen 20 und der Neigungsbofzehanschlag 25 festgezogen und zueinan- 
der befestigt sind. Der Scheibenabschnitt 27des Anschlags 25 ist fest zwischen dem 
Flansch 23 der Neigungsbolzen 20 und der Befestigungsmutter 24 geklemmt. 

Nach dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel, wie in Fig; 6 gezeigt, kann in dem Zu- 
stand, in dem die Eingriffsabschnitte 29 und 29 des NeigungsbolzenanschJags 25 in 
die langgestreckte zweite Seitenoffnung 36 des oberen Klemmteiles eingesetzt wer- 
den konnen, der Neigungsbolzenanschlag 25 auf dem Gewindeabschnitt 22 montiert 
ist und fest durch die auf dem Gewindeabschnitt 22 verschraubte Anschlagbefesti- 
gungsmutter 24 verriegelt werden. Wenn der Neigungshebel 7 in eine Freigeberich- 
tung gedreht wird, um den Neigungsbolzen 20 zu Idsen und um die Klemrrikraft des 
Abstandshalterungsteiies 32 zu entfernen, wird der Neigungsbolzen 20 entlang der 
langgestreckten Offnung 36, gebildet in den Seitenwanden 35 des oberen Drehteiles 
34, bewegbar. 

In den ersten bis dritten Ausfuhrungsbeispielen kann die Ansch|ag befestigungs- 
mutter 24 Lockerheit mit einer hohen axialen Schraubenkraft (Axiallast) verhindern, 
die auf der Mutter 24, verschraubt auf dem Neigungsbolzen 20,- wirkt. Es ist jedocb 
optional, die AnscWagbefestigungsmutter 24 durch Sicherungsblech oder Kontem als 
selbstgesicherten Aufbau zu befestigen, oder eine Sicherungsblech oder Konteimut- 
ter als die Anschlagbefestigungsmutter 24 zu verwenden. Als anderes Mittel zum 
Verhindern von Lockerheit gibt es optional eine Technologie des Anwendens von 
Schraubenbefestigungsmaterial auf dem Gewindeabschnitt 22 und die Anschiagbe- 
festigungsmutter 24 zu verwenden, oder eine Technologie des Eingriffs der An- 


schlagbefestigungsmutter 24 mit einern abgeschnittenen und gebogenen, in dem 
NeigungsbolzenanscWag 25 gebildeten AbschnW, 

Nachdem der Neigungshebel auf dem Neigungsbolzen 20 befestigt ist, urn so ei- 
ne erforderliche Haltekraft zu erzeugen, wird der Gewindeabschnitt 22 des Nei- 
gungsbolzens 20 in die Bohrung 26 des Neigungsbolzenanschlags 25 eingesetzt und 
die Anschfagbefestigungsrnutter 24 wird auf dem Neigungsbolzen 20 festgezogen. 
Demzufolge ist das Verriegeln zwischen dem Neigungsbolzen 20 und dem Nei- 
gungsbolzenanscWag stufentos. Die Arbeitseffektivitat des Vorgangs zum Herstellen 
der Neigungshaltekraft- Einstellvorrichtung wird verbessert. Weil es im Fall der Neu- 
einstellung nicht notwendig ist, den Neigungsbolzenanschlag 25 und die Anschlag- 
befestigungsrriutter 24 zu entfernen, ist die Einstellung einfach, schnell, leicht und Hi 
der Arbeitseffizienz ausgezeichnet Die koaxiaJ auf dem Neigungsbolzen 20 montierte 
Neigungshaltekfaft- Einstellvorrichtung vergrfiSert nicht den Raum und ist in der 
Kompaktheft vorteilhaft. 

Die vorfiegende Erfindung besettigt die Notwendigkeit der Kerbverzahnung und 
erleichtert dadurch die Bearbeitungs- und Vorgangsschritte zum Herstellen der Ver- 
stelleinirichtung f Or Haltekraft. Die vorliegende Erfindung, die die Reibungskraft ver- 
wendet, um Drehungdes Neigungsbolzens zu verhindern, ermdglicht stufenJoses 
Einstellen und erleichtert das Zusammenbatien der verstellbaren LenksSulenanord- 
nung. 
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Neue Patentanspruche 

1 . Anordnung zum Lagern einer Lenksaule (1 ) eines Fahrzeuges mit: 

einem Halterungsaufbau mit einem AbstandshalterungsteB (32) zum Lagern der 
Lenksaule (1). und ein oberes Klemmteil (34) zum Lagem des Abstandshalterungs- 
teiles (32), wobei das obere Klemmteil (34> eine erste und eine zweite Seitenwand 
(35) aufweist, jedeversehen mit einer langgestreckten Offnung (36) gebildet, urn es 
dem Abstandshalterungsteil (32) zu eriauben, sich zwischen der ersten und zweiten 
Seitenwand (35) zu bewegen, urn eine Position der Lenksaule (1) einzusteflen; 
einem Neigungsbolzen (20), der durch das Abstandshalterungsteil (32) und die lang- 
gestreckte Offnungen (36) des obere Klemmteites (34) hindurchgeht. wobei der Nei- 
gungsbolzen (20) einen ersten und einen zweiten Endabschnat (21 , 22); 
eirtem Neigungsbebel (7), verechraubt mit dem ersten Endabschnitt (21) des Nei- 
gungsbolzens (20); 
und 

einer Einstellvorrichtung. die einen Bolzendrehanschlag (25) aufweist, mit einem 
Scheibenabschnitt (27), montiert auf dem zweiten Endabschnitt (22) des Neigungs- 
bolzens (20), und einem Eingriffeabschnitt (28; 29), der mit dem Halterungsaufbau im 
Eingriff ist, und einer Anschlagbefestigungsmutter (24), aufgeschraubt auf dem 
zweiten Endabschnitt (22) des Neigungsbolzens (20) zum Befestigen des AnscWa- 
ges (25) auf dem Neigungsbolzens (20), 
dadurch gekennzeichnet, daft 

der Neigungsbolzens (20) auBerdem einen Sufteren Flansch (23) aufweist und jener 
Scheibenabschnitt (27) des AnscWages (25) eingespannt ist zwischen dem aufteren 
Flansch (23) des Neigungsbolzens (20) und der BefestigungsmuW (24), 

2. Anordnung nach Anspruch 1. wobei das obere Klemmteil (34) vorgesehen ist an ei- 
ner Fahrzeugkarosserie befestigt zu werden, wobei der zweite Endabschnitt (22) des 
Neigungsbolzens (20) mit einem Schraubengewinde gebildet ist, der Eingriffsab- 
schnitt (28; 29) des AnscWages (25> in Eingriff ist mit dem Abstandshalterungsteil 
(32) Oder langgestreckten Offnung (36), gebildet in der zweiten Seitenwand (35) des 


oberen Klemmtefles (34), und der Scheibenabschnitt (27) und der Eirigriffsabschnitt 
(28; 29) einstQckige Teile des Anschlages (25) sind. 

3. Anordnung nach Anspruch 1, wobei der zweite Endabschnitt (22) des Neigungsbol- 
zens (20) mit einem nicht- kreisformigen Abschnitt (31) gebifdet ist, zum Aufnehmen 
eines Drehmomentes, das den Neigungsboizen (20)dreht. 

4. Anordnung nach Anspruch 1, wobei der aufiere Flansch (23) des Neigungsbolzens 
(20) Oder der Scheibenabschnitt (27) des Anschlages (25) eine nicht- ebene Sei- 
tenoberflache aufweist, gebildet mit zumindest einer Rippe (30). 

5. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 4, wobei der Eingriffsabschnitt (28) des 
Anschlages (25) gestaftet ist, urn eine Drehung des Anschlages (25) zu verhindern, 
und im Eingriff mit einer Eingrtffsbohrung (33), gebildet in dem Abstandshalterungsteil 
(32) oder der ianggestreckten Offnung (36), gebildet in der zweiten Seitenwand (35) 
des oberen Klemmteiles (34). 

6. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 5, wobei die Befestigungsm utter (24) 
eine Nicht- Hutmutter ist und eine Innengewinde- Durchgangsbohrung aufweist, die 
sich durch die Mutter (24) erstreckt, von einem ersten offenen Ende, das sich in einer 

: ersten Seite der Befestigungsmutter (24> fiffnet und einem zweiten offenen Ende, das 
sich in einer zweiten Seite der Befestigungsmutter (24) Offnet, und der zweite Endab- 
schnitt (22) des Neigungsbolzens (20) einen nicht- kreisformigen Abschnitt aufweist, 
der sich axiat erstreckt und der eine polygonale Querschnittsform hat. 

7. Anordnung nach Anspruch 6, wobei der nicht- kreisfdrmige Abschnitt (31) des Nei- 
gungsbolzens (20) in einer Form einer nicht- kreisformigen Ausnehmung oder eines 
nicht- kreisformigen Vorsprunges ist. 

8. Anordnung nach einem deF Anspruche 1 bis 7, wobei der aufiere Flansch (23) des 
Neigungsbolzens (20) zwischen der zweiten Seitenwand (35) des oberen Klemmtei- 
les (34) und dem Sicheibenabschnitt (27) des Anschlages (25) eingespannt ist" 

9. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 8, wobei der Neigungshebel (7) eine 
Klemmmutter (10) aufweist, geschraubt auf den ersten Endabschnitt (21) des Nei- 
gungsbolzens (20). 


10. Anordnung nach Anspruch 9, wobei der auBere Flansch (23) des Neigungsbolzens 
(20) eine nicht- gezackte, gJatte AuGenseiten- Umfengsoberflache aufweist, und ^wo- 
bei der Scheibenabschnitt (27) des Anschlages (25) eine Mittelbohrung aufweist, die 
eine nicht-kerbverzahnte, glatte Innenumfangsflache hat. 

1 1. Anordnung nach Anspruch-9, wobei der auBere Flansch <23) des Neigungsbolzens 
(20) eine Innenseitenoberflache aufweist, anliegend auf der zweiten Seitenwand (35) 
des oberen Klemmteiles (34), einen Aufienseitenumfang. anfiegend auf dem Schei- 
benabschnitt (27) des Anschlages (25) und eine auBere Umfangsfiache, die von 
dem Anschlag (25) beabstandei ist. 

12. Anorxfnung nach einem der Anspruche 1 bis 1 1 , wobei die Lenksaule (1> auf dem 
Abstandshatterungsteil (32) fest montiert ist. wobei das Abstandshaiterungsteil (32) 
eine erste und eine zweite Seitenwand aufweist, die jeweils mit Durchgangsbohrun- 
gen versehen sind t die den Neigungsbolzen (20) aufnehmen und diezwischen der 
ersten und der zweiten Seitenwand (35) des oberen Klemmteiles (34) angeordnet 
sind, und wobei das obere Klemmteil (34) zwischen dem Neigungshebel (7) und dem 
auBeren Ransch (23) des Neigungsbolzens (20) angeordnet ist. 

13. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis .12, wobei der Bngriffsabschnitt (28) des 
Anschlages (25) sich entlang des Neigungsbolzens (20) in Richtung des ersten En- 
dabschnittes (21) des Neigungsbolzens (20) erstreckt. 

14. Anordnung nach einem der AnsprOche 1 bis 13, wobei die Befestigungsmutter (24) 
einen auBeren Flansch aufweist. der auf dem Anschlag (25) aufliegt. 

15. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 14, wobei der Scheibenabschnitt (27) 
des Anschlages (25) oder der auBere Flansch (23) des Neigungsbolzens (20) eine 
nicht- ebene Seitenoberflache aufweist; die an dem anderen Scheibenabschnitt (27) 
Oder dem SuBeren Flansch (23) anliegt. 

16. Anordnung nach Anspruch 15, wobei die nicht- ebene Seitenoberflache mit einer 
Mehrzahl von radialen Nuten gebildet ist, die symmetrisch rund urn eine Mitte der 
nicht- ebenen Seitenoberflache strahienformig sich ausbreiteh. 


17. Anordnung nach Anspruch12, wobei die zweile Seitenwand (35) des Abstandshalte- 
rimgsteil (32) einen vorspringenden Abschnitt aufweist, der vorspringende Abschnitt 
des AbstandshaJterungsteil (32) und der Eingriffsabschnitt (28) des Anschlages (25) 
Qber die zweite Seitenwand (35) des oberen Klemmieiles (34) vdrspringen, und mit- 
einander im Eingriff sind, und wobei der vorspringende Abschnitt des Abstandshalte- 
rung|steiies<32) eine Eingrtffsbohrung (33) aufweist, und der Eingriffsabschnitt (28) 
des Anschlages (25) ein abgewinkeltes Ende aufweist, das in der Eingrtffsbohrung 
(33) des AbstandshaJterungsteil (32) im Eingriff ist. 

18. Anordnung nach Anspruch12, wobei der Drehanschlag (25) mit zwei der Eingriffsab- 
schnitten (29) gebildet ist, die sich radial von dem Scheibenabschnitt (27) in diagonal 
entgegengesetzte Richtungen erstrecken, und die mit abgewinkelten Enden verse- 
hen sind, aufgenommen in der Janggestreckten Offnung (36) der zweiten Seitenwanci 
(35) des oberen Klemmteiles (34). 

19. Anordnung nach einem der Ansprtiche 1 bis 18, wobei der Scheibenabschnitt (27) 
des Anscblages (25) mit einer Mittelbohrung (26) gebildet ist, dre den zweiten Endab- 
schnftt (22) des Neigungsbolzens (20) aufnimmt und die dem Neigungsbolzen (20) 
gestattet, sich darin zu drehen. 
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